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lrvatska cigra na svojem

putovanju oko svijcla
meridijalnim  smjerom  od
Arktika do  Anlarktika

pronijcla je slavu IHrvata

=
-

POLARNA CIGRA- PTICA PO
KOJOJ JE BROD DOBIO IME

kao velikih pomoraca po

¢itavom svijetu  plovedi
lamo  gdjc sc  usuduju
$aMmo najvesniji pomorci i
lo u vrijeme dok je uyg
Hrvatskoj jos Lrajao rat.
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EKSPEDICIJA ARKTIK - ANTARKTIK

Osnovni cilj ekspedicije je bio objedriti svijet na poseban nacin - meridijalnim smjerovima
(sjever-jug) i pri tome do¢i u neposrednu blizinu Sjevernog i Juznog pola. Oploviti svijet,
prolazeéi kroz kanale Arktika koji su samo 5 tjedana godi$nje plovni, a zatim se u roku od
nekoliko mjeseci naéi na legendarnom Cape Hornu i Antarktiku. Takav pothvat joS nije ostvaren.
Svoje baze, istrazivatke brodove, jedriliCare i one koji pronose glas o novim saznanjima i
rezultatima tamo imaju Rusi, Novozelandani, Amerikanci, Englezi, Cileanci, Poljaci ... i mnogi
drugi. Plovidba je trajala tri godine, zbog svoje atraktivnosti i ciljeva koji su postavljeni, dovela
je brod i posadu u centar paznje mnogih medija u cijelom svijetu. To je bila prilika za nebrojene
kontakte s novinarima, snimateljima, jedriliCarima, istrazivacima, znanstvenicima i sportasima.
Brod ekspedicije pristajao je u mnogim gradovima diljem Kanade, Aljaske, Kalifornije, Cilea i
Argentine u kome zive i Hrvati. Sve je to pruzilo izvanrednu priliku Republici Hrvatskoj da se u
svijetu i nasem iseljenistvu prikaze na jedan novi naéin. Kao zemlja koja ima odlu¢ne i
poduzetne gradane, kao zemlja koja razvija i pomaze sport, znanost i zeli se na druge nacine
afirmirati na svjetskoj sceni.

1994

- 1995
1996
— 1997

RUTA HRVATSKE CIGRE KOJA JE|
PO PRVI PUT OPLOVILA ZEMLJU}
MERIDIONALNIM SMJEROM 8
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Ekspedicija je krenula iz Hrvatske
poCetkom svibnja 1994. godine. Po
izlasku iz Jadrana brod plovi uz obale
Sicilije, preko Tirenskog mora na
Sardiniju, gdje napusSta talijanske
teritorijalne vode. Ploveéi prema zapadu
stize na Baleare-Menorcu i Mallorcu,
pa u smjeru jugozapada do Ibize, nakon
koje, drze¢i se juznih obala Iberskog
poluotoka kroz Gibraltarska vrata
uplovljava u Atlantik. Iz Lisabona brod
plovi u smjeru zapada do Azora i dalje
protiv.  prevladavajuéih  zapadnih
vjetrova do najizbodenijeg kopna
Sjeverne amerike, otoka Newfoundland.
Zbog nepovoljne meteoroloske situacije
Hrvatska Cigra je morala ostati u
Labradorskom moru oko godinu dana.
Ploveci prema sjeveru stize do juznih
obala Grenlanda. Ploveéi duz zapadne
obale Grenlanda krece prema sjeveru,
Cekajuci otvaranje leda s nastupom
polarnog ljeta u Baffinovom zaljevu.
Hrvatska Cigra je prosla kroz North
West Passage kao jedan od ¢etiri broda
kojima je to dosad uspjelo, prelazeci
dvije tisuc¢e nautickih milja do Rta
Barrow, kroz beskrajni niz otoka
Americko-arktiCkog arhipelaga prema
zapadu, izmedu Baffinove zemlje, otoka
Somerset, poluotoka Boothia, otoka

kralja Williama, otoka Victoria,
vietrovi, zati§ja, magle, prosjeéna

temperatura 5'C, temperatura mora 0'C,
lrazenje prolaza izmedu ledenih santi,
radar, osmatrac na jarbolu,
kontaktiranje s vlastima i " IIP "

¢
Jjugu,

(INTERNATIONAL ICE PATROL ),
izvidanje motornim zmajem. Pet-Sest
tiedana polarnog ljeta za 2000 NM
prolaza 1 slijede¢ih 1000 milja do
1zlaza 1z

§ duz obala Cilea, krece iz Valdivije kroz
. kanale Patagonije prema
¢ pedesetim

. legendarnom
. vjerojatno najslikovitije opisuje Charles

urlaju¢im
1 dalje ka jugu, prema
Cape Hornu  koji

Darwin:  “Oko tri sata oplovismo

' vjetrom udarani Rt Horn. Veler bijase

mirna i bistra, pa smo uZivali u lijepu
izgledu na okolne otoke. Rt je Horn

* medutim trazio svoj danak i poslao nam
¢ prije no¢i olujni vjetar ravno u lice.
- Okrenuli smo smjer na pucinu, i kad
. smo sutradan opet upravili kurs prema
| kopnu, vidjesmo na strani pod vjetrom
- to zloglasno
~ njegovom obliku zastrto koprenom
" magle, a mutni mu obrisi okruZeni

predbrezje u pravom

olujnim vjetrom i kisSom. Veliki crni

© oblaci valjahu se nebom, a pljuskovi se

kiSe s tucom prelijevahu preko nas." Od
naSih pomoraca prvi je Rt Horn oplovio
loSinjski kapetan Petar Jakov Leval843.
godine. Za njim slijede kapetani Ivo
Visin, Branko Sirola, Aldebrand Petrina

Cukotsk
0g mora
kroz
Beringo
v prolaz
u

Beringo
v 0
more.
Plovi
ma

prema
Aleutsk
0 m
otocju
aktivnih |
vulkana
na rubu
Arktick
og Selfa u smjeru istoka. Preko
Aljaskog zaljeva stize do otogja
Alexander, Americkog nacionalnog
parka 1 prolazom, poznatim kao Inside
Passage, stize u listopadu ponovno u
kanadske vode. Idu¢i duz obala
Sjeverne 1 Juzne Amerike, brod se
zaustavlja u gradovima koji su jaka
srediSta  hrvaitske  dijaspore. U
Sjevernoj Americi to su Seattle, San
Francisco, Los Angeles i San Diego, a
u juznoj Callao, Antofagasta i
Valparaiso. Ploveci dalje prema jugu

1 mnogi drugi. Nakon prolaska Cape
Horna brod krec¢e preko Prolaza Drake

prema  Antarktickom  poluotoku,
Grahamovoj 1 Palmerovoj zemlji. To je
kopno otkrio 1832. godine kapetan  J.
Biscoe. Danas na Antarktiku 22 zemlje
imaju $voje znanstvene stanice, $lo im je
omoguceno Sporazumom u
Washingtonu 1959. godine. Na obali
Weddelovog mora stanice  imaju
Argentina, SAD i Velika Britanija.
Plove¢i prema sjeveru preko mora
Scotia Hrvatska cigra stize do obala
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JLa Plate 1 Buenos
Airesu. Isplovivsi 1z
. | Argentine prema

istoku Hrvatska cigra
prelazi  Atlantik  po
drugi put 1 uplovljava
u Capetown na Rtu
Dobre nade. Ploveci i
|dalje u smjeru istoka
Julazi u Indijski ocean.

Uz isto¢nu  obalu
Afrike ide prema

Madagaskaru 1 jo§
istocnije: prema
Reunionu. Isplovivsi s
Reuniona u smjeru
| sjevera, plovi prema

Jotogju  Amirante i
Sejsheli da bi uplovili
u Adenski zaljev 1
Crveno more. Kroz
Sueski  kanal brod
uplovljava u
Sredozemno more.
Preko Krete,

Peloponeza 1 Jonskih
otoka, kroz Otrantska

U POLARNIM PREDJELIMA BIO JE
NEOPHODAN PROMATRAC NA JARBOLU
RADI STALNE OPASNOSTI OD LEDA

vrata, Hrvatska cigra

ponovno je u
Jadranskom moru i
hrvatskim

teritorijalnim vodama.

Juzne Amerike i Ushuaje-najjuznijeg
naselja na svijetu. Odvojivsi se ponovno
od obale u smjeru istoka, plovi prema
oto¢ju Falkland, pa prema sjeveru, delti

Tako je ekspedicija
uplovila u svoju mati¢nu luku, u
Kraljevici u subotu 7. lipnja 1997.g.,
nakon §to su u protekle tri godine i
mjesec dana oplovili zemeljsku kuglu

po meridijalnim rutama. Ekspediciju je
docekala, ve¢ na moru pred lukom,
plovila svih vrsta 1 velic¢ina, a u susret su
im posli teglja¢i Venus 1 Sirius, brodovi
rijecke Lucke kapetanije, Burin II i
Draga, dok - su 1ih s navoza
brodogradilista pozdravljali Unije 1
Lenjinski komsomol. Posadu su ovom
prilikom uz kapetana Suteja ¢inili Miro
Muhek, Igor Milkovié, Dino Tadic,
Luka Loncarevi¢, Klement Jadresic,
Dusko Kotlar i Drago Stimac. Uspjehu
ekspedicije pridonjeli su, ne samo 40
¢lanova posade koji su se izmjenivali na
Cigri, ve¢ i brodograditelji kao 1 svi
ostali, ¢ak oko 700 ljudi. Iako je jo§
prerano za odluku Sto ¢e se dalje
dogadati sa Hrvatskom Cigrom koja je
napravila put od 40000 milja, po svemu
sudeci, najprije ¢e u Biograd, a onda ce
u zimskim mjesecima biti preuredena u
Skolski  brod. Zadovoljavajuéi 1
znanstvenu  dimenziju  ekspedicije,
jedrilicari  su  prikupili  vrijednu
dokumentaciju sakupljenu u 60000
fotografija i 70 sati video materijala. 1z
podmorja, nadmorja i planina donijeli
su stotine kilograma fosila, Skoljke,
koralje 1 kosti. Za sistematizaciju I
procjenu svega prikupljenog bit ce
potrebno 1 jo§ nekoliko godina rada
nakon kojeg ¢e biti 1 filmskog materijala
i zanimljivih dokumentaraca i knjiga.

Sportski cilj ekspedicije

Iz osnovne potrebe da se svladaju morska prostranstva i time povezu udaljene zemlje i ljudi, razvilo se pomorstvo, a
uvjezbavanjem pomorskih vjestina razvilo se jedrilicarstvo i jedrilicarski sport. Naglasak ove ckspedicije je poglavito na
jedrilicarskom sportu.

U sportskonautickom pogledu ovo je bio svojstveni test gdje se u ekstemnim uvjetima plovidbe od Sjeverozapadnog prolaza do
Cape Horna i dalje do Antarktika, uz svladavanje sva tri oceana i boravkom u vodama oko ekvatora, izradila znacajna podloga
7a 7nanstvenu obradu zdravstvenog stanja sudionika ekspedicije koja ¢e dati konacan sud o moguénostima adaptacije sportasa
na povecane napore, posebno na klimatske osebujnosti.

Uz jedrenije, alpinizam je svakako bila jedna od bitnih sportskih disciplina kojim su ¢lanovi ekspedicije morali ovadati. Vjestina
jedrenja i letenja na zmaju je takoder bio jedan od sportova koji im je bio viestruko koristan. [zvidanje stanja i kretanja leda u
kanalima Sjeverozapadnog prolaza, snimanja tijeka ekspedicije i1z zraka, ili prikupljnja podataka u znanstvene svrhe, samo su
neki od zadataka koji su se obavljali pomocu vjestine letenja.

Snimanje podmorja u znanstvene svrhe ili obavljanje drugih povodnih aktivnosti zahtijevalo je poznavanje vjestine ronjenja.
Ploviti morem, a ne zaviriti pod njegovu povrsinu bilo bi nedopustivo, pa im je stoga poznavanje vjestine ronjenja bilo prijeko
potrebno.

Pravila igre koja postoje u svakom sportu za ovu su ekspediciju odredili sami. Sportski cilj ekspedicije je bio poglavito
svladati put a da se pritom ne narusi jedinstveni sklad prirode. Zbog toga su izabrali jedrenje, koje je jedan od najljepsih i

-
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Znanstveni cilj ekspedicije

Znanstvene i muzeoloske obrade 1 prezentacije zooloSkog materijala;

Obogacivanja zooloskih zbirki koje ve¢ postoje u fundusu Hrvatskog
Prirodoslovnoga muzeja u Zagrebu;

Prikupljanja 1 znastvene obrade biljnog materijala;

Obogacivanja herbara Botanickog zavoda Prirodoslovno-matematickog
fakulteta novim biljnim vrstama; :

[zlozbenih aktivnosti 1 popularizacije.

raznim zemljopisnim Sirinama 1 testirali hrvatske proizvode.

Glavni znanstveni cilj ove ekspedicije bio je da se dokaze da se svijet moze oploviti i u meridijalnom smjeru dolazeci u
blizinu polova. Prvenstveni cilj biologa koji su sudjelovali u ovom dijelu istrazivackog programa odnosio se na prikupljanje
flore i faune na odredenim, prije svega kopnenim podrucjima. Materijale su prikupljali stru¢njaci ekolozi, zoolozi i
botanicari, prema ekolosko-zatitarskim, muzeoloskim i znanstvenim kriterijima u svrhu:

Osim toga ¢lanovi ckspedicije proucavali su kretanje dupina, kitova, ptica, pingvina i drugo, te proucavali planktone u

POSADA BRODA

Hrvatska Cigra u pespu¢ima polarnih krajeva

"Jedrilicarskog
| kluba GALEB" iz
| Rijeke i
FIHRVATSKOG
OCEANSKOG
| TEDRILICARSKO

G KLUBA 1z
Posada na okupu Zagreba.
Medu hrabrim

pomorcima
najuporniji je bio Miroslav Muhek
(36) jer je izdrzao sva iskuSenja
trogodisnje plovidbe - od prvog do
posljednjeg dana. Odmah poslije

MLADEN SUTEl (49) - voda
ckspedicije, iz Zagreba, diplomirani
inzenjer strojarstva.  Prejedrio  je
Atlantik tri puta. Prvi je ITrvat koji ga
Je preplovio sam, a zajedno s Ozrenom njega priznanje je zasluzila Tanja
Bakracem osvojio je legendarni Cape Sutej (30), supruga kapetana
Horn, najjuzniju tocku JuZne Amerike, Mladena, jer ne samo §to je odjedrila
takoder bili su prvi Hrvati koji su to 11000 milja ve¢ je s kopna pruzala
1zveli u sportskoj jedrilici. Prejedrio je logisticku podrsku ekipi brinuci se o
sam i Pacifik od Cilea do Polinezije. odnosima sa sponzorima 1 vodeci
Jedri  cCetrdeset godina. Clan je financije cijelog projekta. I Igor

Milkovi¢ (29) 1 Alen Smojver (26)
istakli su se svojim doprinosom i u
gradnji broda i tako §to su po dva puta

bi R = Bl
pl ) e ovid
bi

Miaden Sutej
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Jedrilica  ekspedicije s  imenom
HRVATSKA CIGRA projektirana je za
oceansku plovidbu. Ima relativno nisko
teziSte lateralnog plana, niske jarbole i
smanjenu povr§inu jedrilja u odnosu na
brodove te veli¢ine, jer brzina nije
glavni imperativ. Isto tako, gaz broda je
reduciran na samo 1.83 metra, kako bi
se moglo pristajati u veéini luka i uvala,
te kako bi brod mogao uéi u
mnogobrojne lagune gdje je gaz od dva
metra &est limit. Kod gaza i linije
kobilice posebno se vodilo rauna da ¢e
jedrilica biti namijenjena plovidbi u
polarnim krajevima, gdje je mogucéa
kolizija s ledom. Ako do nje dode, brod
je mora podnijeti sa S§to manje
odteéenja. [z istog je razloga i kormilo
tako projektirano da je maksimalno
zadti¢eno od udaraca ledenih gromada
ili krupnih komada drva koja plove po
morskoj povrSini.

Nosivost broda je, uza standardnu
tezinu posade i njezine opreme, jo§
dodatne 2.3 tone za teret, koji je tijekom
ckspedicije  ponajprije  sainjavala
hrana, i to koli¢ina dovoljna za prehranu
dvanaestero¢lane posade za godinu
dana, ronilacka oprema, osnovna
alpinisti¢ka oprema, atori, puske, dvije
motorne te jedna elektri¢na pila za

rezanje leda,

snimateljski pribor s
dvije elektronske i jednom 16
milimetarskom bolex kamerom te
nekoliko fotoaparata, od kojih su neki
bili i za podvodna snimanja.

Ova jedrilica duZine 19.8 metara, Sirine
5.06 metara, s dva jarbola (ketch)
izradena je od &elika pojacane Cvrstoce
i poveéane zilavosti na niskim
temperaturama. Glavni jarbol od 19.2
m i krmeni od 17.2 m nosi 220
getvornih metara ukupne povrsine
jedrilja, pripone i leta izradena su od
eliéne uzadi promjera 10, 12 1 14 mm.
U plitkoj, dugackoj i relativno uskoj
kobilici smjesteno je 13.5 tona balasta.
Jedrilica ima tri sidra. Na pramcu
CQR od 81 kg i BRUCE od 50 kg sa
200 m lanca, koji iz mora izvlaci
sidreno vitlo snage 3.5 kW, dok je na
krmi BRUCE sa 100 m lanca.
Unutra$njost broda izolirana je sa 12
centimetara ekspandiranog poliuretana
i podijeljena na devet prostorija: tri
kabine s ukupno 12 kreveta, dva
zahoda, salon za 12 osoba u Cijem
sklopu je i kuhinja, prostorija za
elektronsku i fotoopremu, prostor u
pramecu za opremu i hranu i strojarnica
u kojoj je smjesten glavni motor od 230
KS (171 kW), agregat 380/220/12 V s

razvodnim elektroormari¢em i alarmni
sustav.

Od elektronske opreme ckspedicija je
imala na brodu dva neovisna GPS-
sustava, digitalizirane karte svijeta,
radar dometa 30 milja te razne
instrumente za prac¢enje brzine i nagiba
broda te brzine i smjera vjetra.
Elektronskoj opremi pripada i nekoliko
radiostanica  razligitih  frekventnih
podruéja i snaga kao §to su VHF-uredaj
25 W, kratkovalna amaterska stanica
100 W s automatskim tunerom, a za
primanje prognoza i oglasa tu se nalazi
uredaj navtex i satfax vezan uz racunalo
PC 386.

Sto se ti¢e sigurnosti od prodora mora,
brod  je podijeljen na pet
vodonepropusnih pregrada S
nepropusnim vratima i opremljen sa
splavi za dvanaest osoba, raketama,
dimnim signalima, zrcalima, s Cetiri
koluta za bacanje s konopom i
svjetiljkama te radar reflektorom.

S obzirom da je ekspedicija prolazila
kroz krajeve gdje temperature nisu ba$
uvijek one na koje smo navikli,
razmiS§ljalo se i o grijanju unutranjosti
broda i kormilarnice. To se izvelo
toplovodnim sustavom 90/70C, putem
webasto grijaéa. Djelomi¢no brod se
grijao 1 putem izmjenjivaca sustava
hladenja motora, a djelomi¢no i putem
toploga zraka u ormarima za susenje
¢izama i olujnih odijela.

Za prevozenje ¢lanova posade 1 opreme
na brodu su bili gumeni ¢amac sa
snaznim izvanbrodskim motorom, a za
zrana izvidanja sluzio je drugi
gumenjak s pri€vr§¢enim motorom
delta-zmajem.

I, na kraju, treba reé¢i da je jedrilicu

izgradila ekipa stru¢njaka
SPECIJALNE PROIZVODNIE
Brodogradilista Kraljevica pod

nadzorom Hrvatskog registra brodova.

Joan .'Ba/;a id
Joan Pamid
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GEECE

Upravo od Grka potjece izreka: "Postoje tri vrste ljudi; zivi, mrtvi i
pomorci",$to dovoljno govori o mukotrpnom zivotu ondasnjih, pa i
danasnjih pomoraca
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JEST POMORSTVA
KRECANI | MIKENJANI

Prvi veliki pomorei u Sredozemlju, uz
Egipéane bili su Kreéani (Minojci) .S
invazijom Hiksa koji nisu znali cijeniti
pomorstvo pocela je opadati pomorska

ovladali

naucili
pomorskim trgovackim putovima po

pomorstvu i

Egejskom moru i  istodnom
sredozemlju. Iz tog vremena potjecu
legende o putovanju Argonauta i
Jasona te o Odiseji. Oni sviedou o

mo¢ Egipta oko 1700 godine pr.n.e.
§to su Krecani iskoristili da bi preuzeli
primat  u  pomorstvu.  Upravo
zahvaljujuéi trgovini morem prigrabili
su golemo bogatstvo kojim su izgradili
velike palace na otoku. Buduéi su
imali jaku ratnu flotu koja je sluzila
kao sredstvo odvracanja Kreéani su
smatrali svoje gradove i palage
nepotrebnim utvrdivati. Kreéani su i
prvi poceli osnivati prekomorske
kolonije pa su ih tako podigli i po
egejskim otocima kao i na grékom
kopnu. Sa svojim brodovima plovili su
ne samo Egejskim veé i Crnim i
Jadranskim morem. Njihovi brodovi
stigli su i do Pirinejskog poluotoka, a
neki smatraju da su upravo oni, od
mediteranskih naroda, prvi stigh do
Britanskih otoka gdje su iskopavali
kositer. Kreé¢anski brodovi osim vesala
posjedovali su i jedno &etverokutno
jedro.

Oko 1500.g. pr.n.e na otoku Theri
(Santorino) eruptirao je vulkan koji je
potopio krec¢ansku flotu kao i veéinu
palaca na otoku. To je bio i uzrok pada
Minojske  civilizacije.  Nestanak
mocne flote iskoristili su Mikenjani sa
susjednog kopna koji su upali na otok
1 lako osvojili nebranjene palace. Od te
katastrofe vjerovatno potjede legenda
0 propasti i potonuéu bogatog otoka -
Atlantide. Ubrzo su se Mikenjani

dalekoj plovidbi tadasnjih Grka.
LEGENDA O ARGONAUTIMA

Ta legenda govori o mladom
prijestolonasljedniku Jasonu koji je
zatraZio od uzurpatora, kralja Pelija
da mu vrati prijestolje. Pelij se
odlu¢io na lukavstvo, pa mu je rekao
da mora dokazati da je vrijedan
vladanja, otimanjem zlatnog runa,
kojeg je <¢uvala silna vojska
Kolitidskog kralja Ejeta i zmaj koji
nikad ne spava. Jason je sakupio
najvece gréke junake koji su po
brodu “Argo” dobili ime argonauti.
Uz brojne nedace Jason je uz pomoé
kraljeve kéerke Medeje uspio oteti
zlatno runo. Cini se da su osnovu ove
legendarne plovidbe saginjavale
uspomene onih Grka koji su se
otisnuli na prve plovidbe po dalekim
morima. Pri¢a o Jasonu mnogo je
starija 1 od samog Homera ¢&iji su
neki junaci iz Trojanskog rata

izravni potomci Argonauta.
Aleksandrijski znanstvenik
Eratosten smatrao je da se to

putovanje dogodilo 1225.g. pr.n.e. Iz
same price vidi se da su argonauti
plovili kroz Bospor u Crno more, no
pitanje je kojim su se putem vratili,
tako postoji nekoliko teorija, a medu
njima i ona po kojoj su se Argonauti

vratili plovidbom po rijekama Dunav i
Sava, a potom rijekom Neretvom do
Jadrana, prenoseéi brod oblicima od
rijeke do rijeke.

ODISEJA

Druga saduvana legenda o dalekim
plovidbama Grka saduvao nam je
Homer. Nakon Trojanskog rata
1184.god. jedan od ahejskih junaka-
Odisej uputio se sa svojom flotom kuéi
na otoku Itaka. Odiseju je bilo
potrebno punih dvadeset godina da
stigne kuéi jer je u meduvremenu
naljutio boga mora Posejdona koji ga
Je osudio na doZivotno lutanje morem.
Nakon $to se uputio iz Troje jaki vjetar
ga je odbacio na jug, pa je tako nakon
devet dana plovidbe stigao do obala
Afrike u zemlju Lotofaga. U daljnjoj
plovidbi dosao je u zemlju Kiklopa
(vjerojatno Sicilija) gdje ga je zarobio
jednooki Polifem, Posejdonov
sin.Nakon §to je umakao jednookom
divu Odiseja su vjetrovi bacili na otok
Carobnice Kirke odakle je nakon
godinu dana otplovio u carstvo mrtvih-
Had koje se nalazilo “na kraj Oceana”
(Anti¢ki narodi nazivali su svo more

izvan Gibraltara Oceanom), §to
dokazuje da je Odisej plovio
Atlantikom i stigao u zemlju

Kimerona gdje je vladao vjeéni mrak.
Prema tom podatku moglo bi se
zakljuditi da je Odisej mozda stigao do
Skandinavije u vrijeme polarne noéi.
Na povratku je opet doSao na Kirkin
otok a zatim profao kroz opasni
tjesnac kojim su vladali dvije nemani,
Sestoglava Scila i morski vir Haribda.
Nakon te opasnosti brod im se potopio,
a jedini preZivjeli bio je Odisej koji je
dospio na otok Nimfe Kalipse koja ga
Jje tu zadrzala punih sedam godina.
Bogovi su mu se uskoro smilovali pa
je tako Odisej dospio na otok Feadana
koji su ga prebacili na njegov rodni
otok Itaku. Tako je konagno Odisej
dospio  kué¢i. Odisejeva lutanja
pjesni¢ka su slika tegkoéa koje su
stajale pred prvim gréim pomorcim a i
kolonizatorima, ¢ija je plovidba bila
odlazak u neizvjesnost iz koje se
mnogi nisu vratili.

PROVALA DORANA

Ubrzo je je to zlatno homerovsko doba
prekinula najezda Dorana, barbarsko
pleame sa sjevera koji su unidtili
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Mikenu oko 1100 godine pr.n.e. S
Doranima za Gréku je nastupilo
mracéno doba.

KOLONIZACIJA

Nakon tog mragnog doba Grei su se
ponovno oporavili da bi se ve¢ u VIII
st.pr.n.e. otisnuli na debelo more. U to
vrijeme Grcéka se sastojala od velikog
broja gradova-drzava, polisa. Ti polisi
nikad se nisu ujedinili u jedinstvenu
drzavu ve¢ su vodile politiku svaka za
sebe. Tako je Korint medu prvima
osnovao kolonije na Siciliji. Ubrzo su
1 drugi polisi po&eli osnivati kolonije
po ¢itavom Sredozemlju ( Apeninski

S

R
.
o

no i dalje bi s njom odrzavala veze.

Postojao  je i drugi  nadin
koloniziranja. Grei bi u drugim
drzavama i krajevima osnivalj tzv.
emporije ili trgovacka uporigta gdje
bi trgovali s okolnim narodom i to
najéesce na obalama rijeka. Tako je
npr. u Egiptu na Nilu postojao
emporij Naukratis, a u ilirskim
zemljama emporij Narona na
Neretvi.

RATNA FLOTA |
PERZIJOM

RAT S

Perzija je godinama pripremala rat s
greima, pa je tako opremila veliku

480.god.pr.n.e.ta gréka flota porazila
je nadmoéniju perzijsku. Perzijanci su
izgubili 200 brodova, a Grei samo 40.
Istodobno na kopnu u bitej kod
Termopila Grei su bili pobijeni do
zadnjeg, no zbog poraza na moru
Perzijanci su se morali povuéi.

Nakon gréko-przijskog rata greki
polisi su procvjetali Jer je ta pobjeda
donijela Helenima prevlast u Istoénom
Sredozemlju. Polis Atena i dalje ratuje
s Perzijom osvajajudi Jonske otoke 1
Bosporski prolaz omogucéujuéi tako
ponovnu trgovinu sa Crnim morem. U
meduvremenu se zaostruju suprotnosti
medu polisima pa tako 43 lgod.pr.n.e.
izbija Peleponeski rat izmedu Atene i

poluotok, Sardinija, Korzika, obale
Francuske i Spanjolske ). U Crno more
Grei su zauzeli bivie fenicke kolonije
i osnivali nove. Ubrzo su poéeli
Sredozemno more nazivati Mare
Graecium. Njihovi glavni suparnici
bili su Fenigani koji su vladali
zapadnim dijelom Mediterana.

Ponekad bi gréki kolonizatori bilj
dobrodosli od domoroda&kog
stanovnistva, dok su se ponekad
morali izboriti za opstanak. Jednom
uspostavljena kolonija vremenom bi
postala nezavisna od mati¢nog polisa,

flotw od 1000 brodova sa
iznajmljenim fenickim pomorcima i
vojsku od 400 000 vojnika. Da bi
prebacili  tu  golemu vojsku
Perzijanci su preko Dardanela
izgradili most dug dva kilometara.
To je bila najveéa vojska ikad
sakupljena na jednom mjestu u
starom vijeku, i &inilo se da Greima
prijeti potpuno unistenje.

Grei su se protiv te 0Opasnosti
ujedinili u savez te sakupili flotu od
400 brodova. Na svakoj triremi
nalazilo se oko 200 veslaa.

U bitci kod Salamine

njenih saveznika s jedne strane i
Sparte 1 njenih saveznika s druge
strane. Najve¢i pobjednik tog rata
medu grékim polisima bila Jje Perzija
koja je ponovno zauzela Bospor.

JACANJE VELIKE GRGKE |
OSNIVANJE  KOLONIJA U
JADRANU

Pomorska previast  Atene nakon
Peleponeskog rata je minula $to je
iskoristila ojadana Sirakuza na Siciliji
koja je pod vodstvom tiranina
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Dionizija Starijeg oko 390.god.pr.n.e
postala  najjaom  drzavom u
Mediteranu. Dionizije je nakon §to je
postao gospodarem Sirakuze ujedinio
istoénu Siciliju, porazio Kartazane
Cetiri puta i osvojio &itavu juznu
Italiju. Nakon toga je pokrenuo
koloniziranje Jadranskog i Tirenskog
mora. Tako su u Jadranu osnovane
kolonije na Visu (Issa), Hvaru
(Pharos), Kor¢uli (Korkyra),itd.
Prilikom osnivanja kolonije na Hvaru
384 god.pr.ne. doslo je do prve
pomorske bitke u Jadranu izmedu
domacih Ilira i Grka. Iliri su doZivjeli
strahoviti poraz koji je omogugio
daljnje gréko nadiranje. Nakon smrti
Dionizija Starijeg njegova drzava koja
se nazivala Velika Gréka ( Magna
Graecia) podela se raspadati, a
kolonije osamostavljivati. Tako je
ubrzo Issa postala nezavisni polis, te
pocela osnivati vlastite kolonije na

ilirskoj obali.

PUTOVANJE PITEASA DO
BRITANSKIH OTOKA
(KESITIRIDA)

Gréka kolonija odnosno  polis

Massilia (danasnji Marseilles) vodila
Jje sa Feni¢anima ogor&enu borbu za
prevlast u trgovini morem, stoga je
Massilia 325.god.pr.n.e. uputila
Vrsnog pomorea i astronoma Piteasa
da S$pijunira Feni¢ane, odnosno
Kartazane na Oceanu kako su oni
tada nazivali Atlantik, te da po
mogucnosti otkrije njihove izvore
kositra i jantara. KartaZani su ve¢
530.god.pr.n.e. zatvorili Gibraltar za
sve strane brodove, no Piteas se
uspio provuéi kroz tu blokadu te sti¢i
do Kesitirida, odnosno Britanskog
otoja odakle su Kartazani uzimali
kositar. On je oplovio to otocje u

smjeru kazaljke na satu te pribliZno
odredio  trokutastu konfiguraciju
glavnog otoka. Nakon toga je otplovio
do uscéa rijeke Elbe, a na sjeveru je
stigao ploveéi Sest dana od britanskih
otoka do nepoznatog otoka zZvanog
Ultima Thula. Taj otok je vjerojatno
Island ili Skandinavija, buduéi su u
Antici smatrali Skandinaviju otokom.
Plovedi dalje od Thule Piteas je morao
prekinuti  plovidbu jer se more
predvorilo u ledenu kasu. Svoju
plovidbu Piteas je opisao u knjizi “Na
Oceanu”, no vodeéi geografi tog
vremena smatrali su njegovo izvijeiée
fantasti¢nim i prepunim
izmisljotinama, pa je tako njegovo
putovanje palo u zaborav.

ZADNJE GRCKE
PLOVIDBE

VELIKE

Nakon Piteasa Grei vise nikad nisu
izlazili iz Sredozemnog mora ne samo
zbog fenicke blokade ved i zbog
Aristotelove teze da je Oceanom

| nemoguée ploviti. Stoga su se Grei

ogranicavali na plovidbu samo unutar
Mediterana. [zuzetak su bile plovidbe
po Crvenom moru do bogatih
etiopskih luka.

Makedonski kralj Filip I osvaja
322.godpr.n.e. Gréku. Od tada
Grekom vladaju strani gospodari koji
u  svoju sluzbu uzimaju greke
pomorce. Tako je Aleksandar Veliki
prilikom osvajanja Indije naredio
jednom svojem generalu da otplovi
niz rijeku Ind do Perzijskog zaljeva.
Anti¢ki Grei su u to vrijeme smatrali
da su Azija i Afrika spojeni §to je tom
plovidbom demantirano.To je ujedno
bila i zadnja velika plovidba antickih
Grka.

ﬂuan. _(/Damia'
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Zbog opceg, strajka u francuskoj 25 1 26 travnja trajekti prema
Korzici i prema Tunisu nisu plovili i to zbog najavljena smanjenja
radnih mjesta. Prvi dan strajka ribarske koce blokirale su promet
preko La Manchea.

|l U moru blizu Juzne Koreje, kraj otoka Chindu,
] 27. travnja prevrnuo se tanker. U dubinu je

povukao sa sobom 11 ¢lanova posade,a spasio se
fl samo jedan ¢lan. Prevozio je tekuéi plin.

U luku Barletta na jugu Italije
uplovio je krajem travnja albanski
brod sa oko 600 izbjeglica. To je
najveci egzodus albanaca od
ozujka kad ih je izbjeglo 13 000.

Brod sa oko 600 turista udario je
4. svibnja u stijenu i1 potonuo,
oko 27 km od ljetovalista Puket
u Tajlandu. Srecom, nije bilo ni
poginulih ni ozlijedenih.

——

Luksuzni brod Regina Reinnesance doplovio je 17. travnja, u sklopu kruznog
putovanja u Dubrovnik. Usprkos ruznom vbremenu turisti su razgledali
zanimljivosti grada.

U dramati¢noj akciji spaSavanja po vrlo nepovoljnim vremenskim uvjetima
posada broda "Split" splitskog brodara "Jadroplova" spasila je 12 milja od
Cileanske obale Sestoricu ribara sa zapaljeno9g broda "Ana Pink" i dovela ih
u luku Punta Arenas. Prema izvjeScu §to ga je iz Cilea uputio zapovjednik
broda "Split" kapetan Jurica Jurisi¢ gotovo Cetverosatna akcija spasavanja
odvijala se 5. svibnja priblizno 600 M od Punta Arenasa. Puhao je snazni NE
vjetar snage 6 do 7 bofora, a valovi su bili visoki do 4 metra Sto je otezavalo
napore nasih pomoraca da pomognu cileanskim ribarima ¢iji se brod, dug 15
m, nalazio u plamenu. U prvom pokusaju nasi hrabri pomorci su uspjeli
dobaciti konop do splavi za spaSavanje s koje se trojica ribara zatim
jakobicama popela na palubu "Splita". PokuSaj da se na isti nadin iz
zapaljenog broda spase preostali ribari nije uspio zbog jakog vjetra i valova.
Tada se nas brod usmjerio prema samoj ribarici te su spusteni konopi koje
su ribari uspjeli uhvatiti i doskora se popeti napalubu. Nitko od Sestorice
ribara nije bio ozlijeden, a njihov je brod zbog velikih oSte¢enja morao biti

napusten. Nakon spaSavanja Cileanske su pomorske vlasti izrazile posebnu
zahvalnost kapetanu J. JurisSicu i ostaloj posadi za pomorsku solidarnost i
pozrtvovanost.

23. travnja uslijed jakog nevremena kod [
luke Vlore.

ATLANTSKA PLOVIDBA OBNAVLIJA
“IMPERIAL”
Najstariji dubrovacki hotel joS§ uvijek ceka
na pocetak obnove, a to bi se uskoro moglo
i dogoditi. Kako je rekao ministar turizma u
Vladi RH mr. Niko Buli¢, Vlada je
razmotrila ponude koje su stigle 1 odlucila
prioritet dati “Atlantskoj Plovidbi” kao
nositelju obnove hotela, dok je ponuda
jednog investitora iz Austrije odbacdena.
Takav stav posljedica je poStivanja i
izraZenih interesa Grada s obzirom na Zelju
da obnova hotela “Imperial” bude povjerena
domadem investitoru. “Atlantska plovidba”
je upoznata s takvom odlukom pa preostaje

vidjeti kakvi ce biti sljedeé¢i potezi
dubrovackog brodara.
Joan Bakalié Jran Pamid
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i Kako je
i| dubrovatke poslovnice rijecke

i ce,

Novi brod Atlantske plovidbe Sveti Nikola I uplovio je u matiénu luku Dubrovnik )
11 VI, u srijedu, Sto su mnogi zainteresirani iskoristili za posjet toj novogradniji.

PORINUTI I KRSTENI NOVI TRAJEKTI “JADROLINIJE”
U srijedu, 28. svibnja, u splitskom brodogradilistu sve¢ano je porinuta novogradnja 585 koja je
krStenjem dobila ime Laslovo, a kumovala mu je Anita Horvat, dozupanica Osjecko-Baranjske
Zupanije. Takoder je kritena novogradnja 586 koja je dobila ime Ston, a kojemu je kumovala Nikica
Stepi¢. Rije¢ je o dva jednaka dvotrupna trajekta vrijedna ukupno devet milijuna dolara §to su ih za
rijecku Jadroliniju izgradili radnici Brodogradiliita specijalnih objekata. Na sveéanosti
primopredaje su bili nazo¢ni ministar pomorstva, prometa i veza mr. Zeljko LuZavec koji je
istaknuo da su imena ovih novogradnji samo mali doprinos priznanju onog §to su Laslovo i Ston dali
tijekom Domovinskog rata. On je rekao da bi se do 2000 godine trebalo za obnovu domaée bijele
flote ut ro8iti oko 100 milijuna dolara ¢ime bi ona postala bogatija za 22 broda od ¢ega je pet
novogradnji. Zatim je direktor Jadolinije Milivoj RuZi¢ obznanio kako ée treéi brod istih
karakteristika, imena Kijevo, biti porinut veé sijedeéeg tjedna u brodogradilistu Kraljevica. Na |
svecanosti su jo§ bili nazo¢ni Milan Cuvalo, doministar gospodarstva, Ante Baucié, direktor
Hrvatske brodogradnje, Nedjeljko Spiro Erceg i Franko Burmas, podZzupani Splitsko-dalmatinske i !
Dubrovacko-neretvanske Zupanije te Mato Simié¢ predsjednik Zajednice progranika Hrvatske i
ostali. Trajekti ¢e prometovati na kratkim relacijama do jednog sata plovidbe, a veé bi ove sezone
trebali ploviti na linijama Suéuraj-Drvenik, Orebié-Dominée te Biograd-Tkon. Kobilice su im
polozene pocetkom listopada prosle godine. Ta plovila duga 32 metra, Siroka 16 metra Inace trajekti
mogu primati 36 automobila i 150 putnika od kojih se 74 njih moZe smjestiti u zatvorenom salonu.
Plovila su duga 41 m, Siroka 16.7 m i maksimalnog gaza 2.3 m. Dizelsko elektri¢no porivni sustav
ukupne snage S00 kW omogucuju brzinu, pri normalnim vremenskim uvjetima, od oko 9.5 é&v.
Dobro su prilagodeni plitkim i uskim lukama male duZine priveza, a pristajanje je omoguéeno
pramcem i krmom. Jo§ treba naglasiti da su oba trajekta prve novogradnje za Jadroliniju izgradene
u slobodnoj Hrvatskoj.
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ADRIATICA

'] Nakon Sestogodisnje stanke, u

Dubrovnik ¢ée od 14. lipnja
ponovno pristajati  brodovi
talijanskog brodara Adriatice.
najavljeno iz

Jadroagenta, brodovi Adriatice
prema zasad utvrdenu
plovidbenom redu, od Barija do
Dubrovnika ploviti jednom
tjedno, ali je talijanski brodar,
ovisno o zanimanju domaéih i-
inozemnih putnika spreman
povecati broj tjednih putovanja,
odnosno produZiti odrZavanje

| ove inozemne brodske pruge i
‘| nakon
| turisticke

zavrSetka  glavne
sezone, tijekom
zimskih mjeseci. Prvi dolazak

| broda Adriatice uslijedit ée 14.
| lipnja

nakon dega ¢ée
uplovljavanje biti svake subote

|u 7 sati, a isplovljavanje istog
| dana u 12 sati. Pomorsku prugu

Bari-Dubrovnik
| odrzavati brod Espresso Egitto.
| Taj ¢e brod, koji je nedavno

zasad ¢e

potpuno renoviran u
brodogradiliStu ~ u  Italiji,
putnicima osim standardnih
usluga ponuditi i moguénost
koristenja restauranta, bazena i
drugih pogodnosti, a uveden je
i suvremeni klimatizacijski
sustav. Ponovni dolazak broda
Adriatice vazan je i zbog
pojaanja broja pomorskih
linija izmedu dvaju odredista,
budu¢i da ¢ée uz Adriaticine
brodove, za trajanja sezone
prugu Bari-Dubrovnik-Bari
odrzavati dva puta tjedno i
rije€ke  Jadrolinije.
Treba spomenuti i to kako je
dogovorom ostvarenim izmedu
Jadroagenta i Adriatice
obnovljena jedna od najstarijih
linija koja hrvatsku i talijansku
obalu povezuje (s iznimkom
ratnog razdoblja) jo§ od 1965
godine.

brodovi

Hwan Baﬁa[[c’
ﬂuwz Pamid
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Rezultati face-liftinga kirurske ekipe Gregal Tribunea
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U povodu uplovljavanja nekoliko puta ovog luksuznog broda u Dubrovnik donosimo
vam kratki prikaz jednog od najvedih putnic¢kih brodova na svijetu

Brod Costa Victoria pripada
talijanskoj kompaniji Costa Crociere
iz Genove, koja je formirana 20-ih
godina ovog stoljeé¢a, kada je bila
bazirana na transport raznih tereta. 50-
ih godina za njih je izgraden brod za
krstarenje pod imenom Franca Costa
koji plovi za Karibe, te izmedu 50-ih i
80-ih  kompanija raspolaZe sa
brodovima Carla Costa i Enrico Costa.
Danas ova kompanija ima flotu u koju
su ukljuena jo§ Cetiri broda; Costa
Classica, Costa Riviera, Costa
Romantica i najnoviji brod Costa
Victoria, te je tako najznacajniji
poduzetnik §to se ti€e kruZnih
putovanja u svijetu te vodeéi u Eur
opi sa vise od 298 tisuca pre
vezenih putnika u 1995.g. s udj
elom na trzi§tu od 55%. Brod Cos
ta Victoria otkriva svoj talijanski stil
koji se o¢ituje u aerodinamiénom
profilu i arhitekturi. Posao dizajna
obavljen je od dvije talijanske tvrtke,
Gregotti Associati iz Milana i Tillberg
Design (odgovorni su za oko pola
brodskih javnih prostorija), dok su

prethodni tehnicki planovi
pripremljeni od tvrtke Navis u
Genovi. Brod ima 12 putnickih

paluba sa putni¢kim prostorom od 40

tisuéa kvadratnih metara (430 tisuca
kvad. stopa). Glavno uredenje broda je
dizajnirano uokol sredisnjeg
natkrivenog prijedvorja tzv. atrium,
planetariuma, koji prelazi u

glavni prijemni prostor te
tako §ire¢i se prema gore
sedam  paluba, dosezuci
kristalnu kupolu tzv. Crystal
Dome. Prednji dio sadrzi
sljedeé¢i veliki prostor tj.
Setaliste nazvano Concorder
Plaza, koje je visoko Cetiri
palube. Ostale otvorene javne
prostorije  okruzuju  dva
glavna stubista. Putni¢ki
prostori poéinju na palubi br.
4 nazvanoj Nabucco, penjuci
se prema Bohem palubi br. 5,
te dalje na palubu br. 6
(Triviata), Manon br. 06a,
Carmen br. 7, Otello br. 8,
Tosca br. 9, Norma br. 10,

Rigoletto br. 11, Butterfly br.
12, Fidelio br. 13. Fidelio

paluba je prostor za suncanje
i razgledavanje sa
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I11Z POMORSTVA

Wimbledon teniskim terenom. (na
slici je Bolero buffet). Butterfly p
aluba broj 12 sadrzi kormilarnicu,
otvoreno SetaliSte, teen zone odnosno
tinejderski centar, a prema krmi
prostor nazvan Panorama Tavernetta

krmom, casino se spaja na brodski
izlozbeni salon, ali malo prije toga
je kapelica koja je tradicija na
brodovima ove kompanije. Iza
kapelice je tzv. Coference room sa
dvi prostorije za sastanke. Dolje na

prednjem

dijelu palube
broj 6
(Travitta)
nalazi se
prostor nazvan
Pompei  Spa
koji sadrzi
biljarnicu,
T ur sk o

kupaliste,
S AT SN
gimnasti¢ku
dvoranu 1 400
metara staze za
jogging  (na
slici  Orpheus
Grand  Bar).

Kreéuéi prema

sa staklenom kupolom (na slici je
Concorde Place), protezuéi se
okruzenim staklenim zidovima do
paluba Traviata i Carmen. Predvorje
je velikih dimenzija sa prostorijom za
kartanje i bibliotekom ukljudujuéi
prostor za sjedenje 1 bar tako da dode
do upotrebe i u drugo vrijeme, a ne
samo za vrijeme ukrcaja i iskrcaja. U
glavnom predvorju nalaze se &etiri
lifta koja povezuju ovu palubu sve do
palube Butterfly. Na palubi Bohemian
nalaze se dva restorana; restoran
Minuetto sa 506 stolova i restoran
Fantasia sa 594 stola koji su odvojeni
kuhinjom. Palube Norma, Otello i
Tosca su odredene iskljudivo za
kabine, Nabucco paluba je najdonja
putni¢ka paluba sa SetaliStem i
kabinama za posadu koje su
napravljene po visokom standardu.
Paluba nazvana Turandot sadrZi
skladiSta svjeZze hrane, kontrolnu
kabinu te tendering zone tj. prostor za
brodi¢ koji prometuje izmedu veéeg

koji je zatvoren u staklu. Taj prostor
je podijeljen na bar, s jedne strane, te
plesni podij s druge strane, kapaciteta
180 gostiju. Pored toga je pizzeria sa
75 sjedecih mjesta. Na palubi broj 12
(Rigoletto) nalazi se prostor za bilijar
koja se sastoji od dva dijela. Tu su jo§
Cetiri jacuzzia. Uokolo tog prostora
nalazi se 300 fotelja za suncanje, te
300 stolica. Na samom kraju nalazi se
slasti¢arnica Neptuno Icecream i
hamburger bar. Na kraju palube
Rigoletto nalazi se Overture caffe, tj.
prostor za objedovanje. Prostor
nazvan Bolero buffet je u cjelosti
zatvoren i okruZen velikim prozorima.
Paluba br. 7, Carmen, ukljudujuci
Concorde Plazu je brodsko Setaliste
koje se proteZe prema gore do Norma
palube, br. 10. Ovaj prostor je najveci
Sto se ti¢e prednjeg dijela broda, veci
nego Atrijum. Taj dojam stvara
suvremeni  trg sa  vodopadom,
trgovinama, elipti¢énim balkonima i
prozorima s pogledom na straznji dio
te van broda. Idu¢i prema krmi nalazi
se Capriccio piano bar koji je
elipti€nog oblika i spojen direktno na
Casino Monte Carlo. Krecuéi dalje

krmi nalazi se
Ngnnisuss
beautty salon
te planetarij.
Sredis§nji
hodnik vodi
do Orpheus
Grand bara, to
je glavni bar
na toj palubi.
Na toj palubi
nalazi se
takoder foto
galerija
Horizont
Boulevard,
disco Rock

broda 1 obale,
prostor za
rukovanje stvarima
te dodatne kabine
za posadu. Paluba 2

sadrzi skladista
hrane, skladista
hotela i1 dodatne

etvrt posade. Sto
se tiCe putnickih
kabina Costa
Victoria raspolaze
sa 964 kabine. 60%
ovih kabina je
izvana, od toga je 6
apartmana 1 14
miniapartmana.
Sve kabine imaju
ugraden stereo
uredaj, rashladni
bar, multikanalnu

Star 1 Petar

televiziju s kojom

Pan Childrens
Plays Room.
[du¢i  dalje

je moguce birati
odredene posjete
na obali, pogledati

prema krmi tu

se nalazi glavni izloZzbeni salon.
Paluba br. 5 (Boheme) sadrzi
nekoolika putni¢kih kabina, glavni
brodski  prolaz i  predvorje,
planetarijum, koji se pruZa prema
gotre preko sedam paluba (od S. do
11. palube) i koji je na vrhu obloZen

menue 1 sl., sef i
telefon koji je spojen satelitom do
obalnih stanica. Podaci o brodu:
76000 BRT, duljina 252 m, §irina 32
m, visina 51 m, paluba 14 m,
krstare¢a brzina 23 &v., putnié¢kih
kabina 964, apartmana 20, delux
kabina 449, unutarnjih kabina 389.
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[zrezan iz bijele plastike, na velikim kutijama iza vaSeg
omiljenog muzickog sastava stoji natpis Marshall. Dali ste se
ikada upitali §to znaci natpis na najpoznatijim pojacalima na
svijetu.? Neg¢ije prezime valjda? Naravno! Prezime Jima
Marshalla izgovaraju mladi gitaristi kupujuci svoje prvo
najbolje gitarsko pojacalo na svijetu. Dakle krivac je Jim
Marshall. Zbog dugotrajne bolesti u djetinjstvu, Iim je
pohadao redovnu §kolu svega godinu dana. U trinaestoj
godini vec je poceo zaradivati za zivol. Buduci da nije imao
skolu radio je sve i svasta 1 to uglavnom slabo placene
poslove. Da bi nadoknadio to $§to nema §kole, Jim je
provodio mnogo vremena Citajuci tehnicke knjige i uceci.
Zahvaljuju¢i tome, a i urodenoj sklonosti, dobio je posao
alatni¢ara. U isto vrijeme javilo se 1 Jimovo zanimanje za
muziku. Posto je bio vrlo inteligentan i sposoban poceo je
nastupati u Londonu i okolici kao pjevac sa raznim plesnim
orkestrima. Bile su to 40-¢ godine i Engleska je bila u ratu.
Mladi ljudi su isli u rat pa je tako morao i bubnjar sastava s
kojim je Jim pjevao. Kako nisu mogli na brzinu naci novog
bubnjara, Jim je sjeo za bubnjeve. Toliko mu se svidila nova
uloga, da se je nakon rata po&eo ozbiljno bavit bubnjanjem

uzimajuéi lekcije. Nakon pet godina odlucio se bavit samo
bubnjarstvom te je ubrzo bio tako dobar da je otvorio vlastitu
Skolu bubnjeva. 1960.g. Jim Marshall je otvorio 1 trgovinu s
bubnjevima. Toje bila izvrsna novost za bubnjare ali ne 1 za
ostale muzicare. To je natjeralo Jima da po¢nu drzati i ostale
instrumente. Jimov ducan se ubrzo procuo i postao je
zajedno sa kaficem preko puta, sjeciSte mladih muziCara. Tu
su dolazili ljudi kao Ritchie Blackmore, Brain Poole, Pete
Townshand, Eden Kane, Joe Brown, Screaming Lord Sutch

i drugi. Nije tesko pogoditi da je galvna tema razgovora bila
najnovija dostignuca u stvaranju zvuka i novi instrumenti.
Jim je osjetio da se stvara novol zvuk i nije htio izostati.
Narucivao je uvozne gitare IFender i Gibson, a poceo je
razmisljati 1 0 pojacalima. U ono vrijeme se jo§ nisu radila
posebna bas pojacala, tako su bassiti Cesto dolazili u Jimov
duéan trazeéi uredaje radene specijalno za njih.
Kombinirajuéi svoje znanje tehnike sa poznavanjem obrade
drveta Jim je poc¢eo izradivati muzicke kutije u svojoj garazi.
Uz to je kupovao “Leak’ pojacala. To je bila dobra
kombinacija. Ali ne moze se puno zaraditi kupujuci gotova
pojacala. Zato je odlucio radit svoja. Bas u to vrijeme kod
Jima se zaposlio novi servisni inzenjer Ken Bran. lim 1 Ken

“su zajednoradili pokuSavajuci stvoriti pojacalo na osnovu

vlastitih ideja kao i sugestija nekih stalnih musterija. Dosta
su cksperimentirali i napokon krajem 1962.g. odabrana je

kona¢na verzija prototipa. Pocetkom 1963.g. prvo
Marshallovo 50-watno pojacalo pojavilo se u njegovoj
trgovini. Isti dan dobio je narudzbe za 35 komada. Vijest se
prosirila vrlo brzo i muzi€ari koji su podrzavali Jimov rad
poceli su se pojavljivati na sceni sa Marshall pojacalima 1
zvuénickim kutijama. Roy Orbison nakon svoje trece turneje
po Engleskoj 1964.g. u Ameriku se vratio s Marshallovim
pojacalima. Ali pravi Marshallov uspon poceo je kad je
Mitch Mitchel (bubnjar iz “Experience”, benda Jimia
Hendrixa) doveo u dué¢an Jimia Hendrixa. Hendrix je imao
samo jedan uvjet: da ga pojacalo nikad ne iznevjeri na sceni.
I tako je 1 bilo. Jimi Hendrix je uz Stratocastera i Marshalla
promijenio lice muzike. Na pitanje kakva ¢e biti buduca
Marshallova pojacala, Jim Marshall je odgovorio: “Koristil
¢emo sve §lo moze poboljsati pojacalo od mikro-Cip
tchnologije na dalje. Za sada ostaju cijeci jer one daju
specifican Marshallov zvuk.” Inace Marshall koristi us vojim
pojacalima britanske clektronke KT-88 kao 1zlazne
stupnjeve pojacala. Dakle, kad vidite ili izgovorite Marshall
(kao pojacalo) sjetite se da 1o nije samo vrlo zvucno ime
pojacala.
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lapansko klasifikacijsko drustvo Nippon Kaiji Kyokai - NK
utemeljilo je Istrazivatku komisiju za zaStitu strojarnice od
pozara. Rezultati njihovih istrazivanja otkrivaju veliku
opasnost od rasprskanog goriva sa ostecenih cijevi. Tijekom
trinaestogodi$njeg razdoblja od 1980 - 1992 godina 73 broda
registrirana od Japanskog klasifikacijskog drustva NK su
pretrpjela oSteCenja strojarnice uzrokovane poZarom, $to je 6
brodova na godinu tj. 0.1 % od svih 6000 brodova registrirani
od NK. Za usporedbu, otprilike 7 brodova na godinu pretrpi
oStecenje kao rezultat pozara u drugim dijelovima broda.
Uglavnom pozar u strojarnici se dogadaju dok je brod u
voznji, otprilike 75 % od ukupnog broja. Oko 52% od

Sources ot
fire in the ; ;
engine ’ -~ H

Foom 1 Exhaust gas pipe

ugusen od CO 2. PoZzari u strojarnici su uglavnom
prouzrokovani zapaljenjem ulja 1 u ve€ini slucajeva zrive
nesrece zakasne sa evakuacijom strojarnice, gdje se vatra i
dim brzo Siru. Vecina pozara dogada se tijekom dana kad
poslovi odrZavanja bivaju obavljeni od strane posade. Uzrok
pozara je pretezno ljudska greska ili nevaljanosti samog
popravka. Naime, dokazano je da na brodovima koji imaju
strojarnice bez ljudske nadglednosti , poZari se pretezno
dogadaju tijekom ranih jutarnjih sati. Zanimljivo je to da
nema nikakvih narocitih veza izmedu broja pozara sa
godinama broda, tonaze ili narodne pripadnosti, premda je
dokazano da se pozari Cesto dogadaju na brodovima
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SHEMA IZVORA POZARA U STROJARNICI

ukupnog broja brodova ostaju uglavnom neplovna, zato §to
glavni elektri¢ni izvor otkaze, 1. glavna razvodna ploca i
glavni elektri¢ni kablovi ispod stropa izgaraju od rasprskanog
goriva ili od zapaljenja ulja za podmazivanja. U prosjeku
jedan Clan posade pogine, a jedan ¢lan bude ozlijeden ili

hladnjaCima i trajektima. Cijevi goriva glavnog motora i
diesel-generatora, te glavna razvodna plo¢a glavni su izvori
pozara ukljuCujuci 1 cijevi goriva za kotlove. Rasprskano
gorivo sa slabo pri¢vricene ili ofteCene cijevi prouzro¢ene
vibracijama , te prskanjem na povrSine visoke temperature

<.
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temperature kao $to su cijevi ispusnih
plinova i turbopuhala uzrok su otprilike
60 % svih pozara u strojarnici.
Prskanje ulja sa cijevi diesel-
generatora uglavnom se svode na
puknuce tijekom vibriranja u spoju
glavne i povratne grane cijevi
rasladnog ulja rasprskaca goriva ili
napojne  cijevi  goriva.  PoZari
uzrokovani uljem za podmazivanje za
25 % su manji nego pozari uzrokovani
gorivom. Dva ¢lana posade su poginula
nakon §to je rasprskano ulje zahvatilo
poklopac kucista dvostrukog filter ulja
za podmazivanje glavnog motora.

NK savjetuje da konstrukcija poklopca
mora biti provjerena. Smalra se
potrebno da spoj izmedu cijevi goriva i
plamenika koji je na vrhu kotla bude
fleksibilan zbog toga §to je plamenik
ugraden na vrhu kotla podlozan vrlo
visokim vibracijama.

Zanimljivo je reéi i to da nikad nije
zabiljezen  pozar u  strojarnici
uzrokovan ¢adom sakupljenom u kotlu
na ispuSne plinove. Veéina pozara je
otkrivena odstrane brodskog osoblja a
samo 19 % sa pozarnim alarmom, zbog
toga §to je vecina poZzara izbijala
tijekom radnog vremena i reakcija
osoblja je bila brza nego sami alarmni
uredaj. Na brodovima koji imaju
strojarnicu bez ljudske nadleznosti ina
brodovima koji 10 nemaju opasnost od
poZara je priblizno ista. Otprilike 40 %
pozara je ugaSeno sa prijenosnim
aparatima za gasenje i otprilike 18 % sa
ugradenim CO 2 sustavom, a oko 20 %
je wugaSeno morskom vodom Sto
poveCava oStecenja na elektricnim
instalacijama, dok je 20 % ugaSeno sa
protupozarnim  brodovima ili  su
ugaSeni sami od sebe. IstrazivaCka
komisija NK donijela je veliki broj
preporuka 1 izvjeStaja o vaznim
ispravkama i dobroj uvjezbanosti 1
razboritosti popravaka i zajednickom
pristupu sprecavanja pozara. Kao
glavni uzrok pozara u strojarnici
navodi se neispravnosti i lom na spoju
cijevi goriva. NK komisija kaze da je
neophodno  zastititi mijesta visoke
temperature  kao glavni  uzrokom
zapaljenja, le obustaviti curenje i
prskanje lako zapaljivog ulja . Oprema
kao §to su ventili, pipel 1 spojevi i
spojevi sastavni su dijelovi motora i
tako su podlozni konstantnim

spojevima zbog
postepenog odvidavanja. NK smatra
vaznost improvizacije dizajniranje i

zavarenim

konstrukcije 1 primjenu zaStitnih
poklopaca preko vrucih mjesta te
protuprskajucih vrpci na spojevima
cijevi. NK navodi i to da je
zabranjeno koristiti neodgovarajuce
nemetalne cijevi. Bilo je slucajeva da

je posada zamijenila celi¢nu cijev za

mijeSanje goriva sa plasticnom cijevi
koja se tada raspukla i prouzrokovala
pozar. U drugom slucaju, gorivo
cure¢i iz rashladnog cjevovoda
ubrizgaca goriva je prsnula i tako
uzrokovala pozar u strojarnici. Zato,
radi vece sigurnosti, umjesto ulja
koje se koristilo za hladenje
ubrizgaa goriva NK propisuje za
rashladno sredstvo slatku vodu.
Najveéi potencijalni 1zvor zapaljenja
goriva  su  ispusne  cijevi i
turbopuhalo. Te visokotemperaturne
povr§ine moraju  biti  sigurno
zasticene. Svi izolacioni materijali
koji su izvadeni radi inspekcije |
popravka moraju se vratii na
odgovarajuc¢e mjesto $to je moguce
prije. U drugom slucaju, pozar je
ukljucivao tjelesne ozljede, a bilo je i
smrinih slucajheva kada je ulje za
podmazivanje curilo 1 prskalo iz
dvostrukog filtera za ulje u tijeku
izmjene elemenata filtera koji je bio
pod tlakom. NK izvjestava da fitere
lako zapaljivih ulja ne smijemo
otvarati radi ¢is¢enja. Umyjesto toga,
koliko god bilo izvedivo izmjena ili
popravak mora biti uraden u luci. Za
sigurnost se tako preporucuje da
samocistivi uljni filter1 sa veéim
unutarnjim tlakom 1 ne tako Cestim
izmjenama budu upotrebljeni kao
pomoéni filteri. Na brodovima koji
su imali pozar u strojarnici 75%
sluc¢ajeva se dogodilo na moru, a od
toga 52% da su izgubili vlastitu
porivnu  snagu.  Glavni  uzrok
gubljenja porivne snage poslije
pozara dovodi do ograni¢avanja
uklju¢ujuéi  izgorenost  porivnog
stroja i elektri¢nih kabela namocenih
morskom vodom. Dokazano je da su
kabeli poloZzeni na stropu platforme
generatora skloni opsnosti pozara.
Polozeni elektricni  kabeli ispod
platforme generatora ili odvojenost

dizel generatora na obje strane broda
dukazuju da brod moze nastaviti
putovanje 1 nakon §to pretrpl poZzar.
Osim toga, ako je moguc¢nost od
zapaljenja oStecenth kablova
reducirana, izgledi ¢lanova posade da
se uguse od velikog broja otrovnih
plinova izgarajucih kabelskih
instalacija je smanjena. Neki slucajevi
navode 1o da su pozari uzrok gorenja
¢ade u uredajima za spaljivanje
potrosenog ulja. Povolino je, navodi
NK, da otvori za c¢is¢enje budu
probijeni gdje su cada i talog izloZeni
sakupljanju i da ¢is¢enje bude redovito.

Veéina pozara elekt. uredaja 1
instalacija, kao §to su razvodne ploce i
generatori, su uzrokovane

pregrijavanjem sklopova ili spojeva
provodnika kao posljedica izgarnog
osteéenja. NK smatra mogucnosl
reduciranja takvih poZzara sa
svakodnevnom  provjerom  spojnih
dijelova elektricnih  uredaja. Za
sprijeCavanje pozara zbog prelijevanja
goriva sa cijevi za mjerenje tanka
goriva, NK preporucuje upotrebu
sustava mjerenja koji je u stanju odrzati
hermeti¢nost ¢ak u toku mjerenja.
Otkriveno je da mjesta poZzara u
strojarnici nisu podjednako
rasporedena nego su koncentrirana po
podru¢jima visokog rizika. Posebno,
ukljucujuéi prostore cijevi goriva
spojenih na glavni motor i generatorske
motore, cijevi goriva za gorace
kotlova, ispusne cijevi turbopuhala i
glavne razvodne ploCe smatraju se
najopasnijim podru¢jima. Stoga sc¢
smatra neophodno povezivanje uredaja
za otkrivanje pozara ugradenih u tim
visokoriziénim podru¢jima. takoder je
otkriveno da je na najdonjoj platformi
(engl; lower floor) strojarnice najmanja

opasnost od pozara. Ipak pozar
uzrokovani ljudskom greskom se

javljaju tijekom varenja ili rezanja dok
je brod u luct ili u doku. U tom slucaju
bitno je, prije pocetka izvrSenja radova,
provjeriti trenuta¢no stanje og prostord
jer s¢ smatra da je to veoma ucinkovito
u suzbijanju pozara.
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Najmanji Azimut je luksuzna, gotovo 12-
§ metarska, motorna flybridge jahta. Ime
mu je AZ 36 ili po talijanski “trentasci”.
AZ serija ukljucuje brodove od 36 do 50
stopa, dok puno ime Azimut nose brodovi
veci od 50 stopa, a svi se Azimuti grade u
| Viareggiu i Aviglianu, u Italiji. U brod se
ulazi preko Cvrstog mosti¢a, a krmena
platforma u posebnom spremniku skriva
skale, od inoks-Celika i tikovine, za
| kupace. Tus s hladnom i toplom vodom
sastavni je dio opreme kokpita. Na
pramcanoj palubi je madrac za sunéanje
dviju osoba. Danforth sidro od 20 kg na
samom je kljunu pramca, a tu je i
elektrovin¢ od 1 kW, koji se stavlja u
pogon sa tri mjesta - samog pramca te gornjeg i unutarnjeg komandnog mosta. Na komandnom mostu su
tri sjedeca mjesta, sa spremi$nim prostorima ispod njih, a platforma za suncanjc je duga 2 m i Siroka 1.6
m. Na mostu su udvojeni svi instrumenti oba motora, zajedno sa zvucnom 1 vizualnom alarmnom
signalizacijom neispravnosti motora. Veliki magnetski kompas smjesten je ispred vertikalnog kola
upravljaca. Upravljacke rucice za motore su na lijevoj strani. U salon se ulazi kroz pomic¢na vrata. Unutra
vlada raskos lakiranog drva, debeli prekrivaci poda te vrhunska tkanina zavjesa 1 presvlaka na sjedalima.
S lijeve je strane klupa za pet osoba, s rasklapajucim stolom na jednoj nozi. Stol je pokretan zbog dizanja
podnih pokrova. Desno je manja klupa i mali drveni kabinet koji ujedinjuje buffet, biblioteku i postolje
TV seta. Na unutarnjem komandnom mostu, koji se nalazi na uzvisenom mjestu, uz instrumente dva
motora nalaze se i uobiCajeni navigacijski uredaji, te ehosonder i takoder i uklopna ploca brodskih
elektrouredaja. Potpalublje krije dvije kabine, pramcanu i drugu manju. Praméana je opremljena velikim
dvojnim leZajevima i ormarom, a druga ima dva odvojena lezaja. Uz svaku kabinu je kupaonica sa WC-
om. Kuhinja je opremljena s tri gorionika, mikrovalnom pecnicom, dvojnim sudoperom s pomi¢nom
Spinom, friziderom od 120 litara i velikim spremisnim prostorom iznad i ispod radne plohe. Motori su
turbodizeli, a brzina krstarenja je izmedu 25 i 27 ¢vorova. Za sav ovaj uzitak treba u osnovnoj
konfiguraciji izdvojiti oko 400 milijuna talijanskih lira.

_(/uun Buéa[w

OSNOVNI PODACI:
e DULIJINA PREKO SVEGA [1.68 m
e DULJINA TRUPA 11.28 m
e SIRINA 3.96m
e VISINA 4m
e (GAZ I m
e [STISNINA 8.8 tona
e MOTORI 2x300 KS Caterpillar 3116 TA

2x300 KS Aifo 8061 SRM 30
e SPREMNICI ZA GORIVO 2x500) litara
e SPREMNIK PITKE VODE 400 litara
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Kraj ove Skolske godine obiljezila su dva dogadaja na Veleudili§tu vezanih uz
studente.- POMORSKA VECER i MALONOGOMETNI TURNIR U POVODU
DANA DRZAVNOSTL

Prije rata nekadas$nja Visa Pomorska §kola -Dubrovnik, a
kasnije pomorski fakultet organizirao je Pomorsku veger,
odnosno zabavu za studente i to je pre§lo u tradiciju.
ZavrSetkom rata do§lo je i vrijeme obnavljanja te tradicije.
Na veleuéilistu je, kao §to nam je poznato, osnovan
studentski zbor s Slavenom Bogutom na ¢elu. Zajedno sa
nekoliko ljudi pokrenuo je organiziranje Pomorske veceri.
Odlu¢eno je da ¢e se Pomorska vecer odrzati u hotelu
"plakir" na Babinom Kuku, gdje se organiziraju maturalne
zabave pomorske Skole. Sadrzaj jedne ovakve zabave
takoder je bio sli¢an maturalnoj, pa nam tako nije
omogucena dvorana bez vecere, §to je znacilo skuplju kartu.
Drugi veliki proma$aj bila je loSa i zaka$njela promidZba,
kako na radiju, tako i na plakatima. Prijasnji studenti (medu
njima i Marijo Kraljevi¢, koji je inzistirao da se priredi
ovakva zabava), rekli su nam da su to bile "najlude" zabave
u Gradu, a na jednoj je ¢ak prisustvovao i Oliver Dragojevié.
Na Pomorskoj veceri svirala je grupa Video. Cijena ulaznice
bila je 65 kn. s vecerom, medutim, ono §to je spasilo stvar
jest to da je omoguceno i 100 ulaznica od po 35 kn. (takoder
s vecerom) koje su krenule samo dva dana prije zabave.
Vecinu troskova podnijeli su sponzori: Atlantska Plovidba,

Dubrovacka banka i naravno Veleudiliste, te mnogi ostali
sponzori, koji su sponzorirali lutriju. Medu nagradama bila
Je vria za ribu, peraje, podvodna puska, razni poklon-paketi,
konzumacije u kafi¢ima i pizzerijama, te kuponi za
raznorazne ostale usluge. Dokaz .da je lutrija zaista bila
bogata je i glavna nagrada - putovanje u Pariz za jednu
osobu. Ovu je nagradu osigurala je agencija za putovanja
"Guliver", a dobio ju je jedan od glazbenika iz "Videa".
Odmah u pocetku rektor je odrzao uvodnu rije¢ kojom je
pohvalio studente koji su organizirali ovu zabavu, te rekao
nekoliko rije¢i o samom Veleugilistu i njegovom novom
ustroju. Moramo se zahvaliti i voditeljima s radio
Dubrovnika koji su vodili program. Iako je na zabavi bilo
svega oko 200 ljudi, atmosfera je u jednom trenutku
dozivjela svoju kulminaciju, koja je ¢ak i meni dodarala
kako su mogle izgledati te prijasnje zabave. Malo kasnije
viSe se nije moglo vidjeti Govjeka za stolom, veé su svi bili
na plesnom podiju. Tako dobra atmosfera spasila je cijelu
vecer, te se nadamo da ¢e iduce godine ovo biti stvarno
vrhunska zabava, bar onakva kakva je bila prijeratnih

Damin Milat

godina.

MMATONOGONMETNITURNIR

Iako je originalno ovaj turnir bio organiziran za Dan drzavnosti
zbog zauzetosti Studentskog zbora oko organiziranja Pomorske
veceri finale turnira su se odrzali tek u srijedu
umjesto za Dan drZavnosti. Na turnir se ukupno prijavilo 14
ekipa koje su podijeljeni u dvije skupine.Prva utakmica
odigrana je 8.V.u 20:00 izmedu favorita turnira Nautike IV i
BEEE [ usprkos loSem vremenu i skliskom terenu.Kigica nije
zasmetala da se na tribinama okupi desetak gledaoca i tri
kiSobrana..Nakon ove prve utakmice slijedili su idu¢ih dana i
i druge. Bilo je i slu¢ajeva nedolaska pojedinih igrada, pa i
¢itavih ekipa na vrijeme i to najvi§e subotom, vjerojatno zbog

18.lipnja,

burne no¢i koja je predhodila tome. No, upravo je subotom bilo najvise gledalaca, &ak i do stotinu, i to najvise da bi se
divili (ne)umjesnosti ekipe Profesora.Prvu utakmicu profesori su igrali neodluéno 1:1, da bi drugu izgubili ak 10:0 protiv
ekipe BS I. To je ujedno i najve€i poraz neke ekipe na turniru. U treSem susretu profesori su dobili poja¢anje u vrsnom
sportaSu prof.Krila koji je u maniru najboljih nogometasa svijeta u svega nekoliko minuta zabio protivnigkoj ekipi dva

gola. No. ta dva gola ipak nisu spasila profesore od poraza.

U polufinale su se plasirale sljedece ekipe: Nautika I (2.ekipa),BS II, Nautika IV i BS L. Polufinala su se odrzala 12.VI.u
¢etvrtak navecer. Prva utakmica u kojoj je Nautika I (2.ekipa) pobijedila ekipu BS II 9:2 igrala se na rubu incidenta u
kojem cak ni glavni sudac prof.A.Franusi¢ nije bio siguran. No sre¢om sve se zavr§ilo sportski, pa su tako gledaoci mogli
gledati iducu utakmicu u kojoj je ekipa Nautike IV dobila ekipu BS I 5:1.Nazalost ovaj broj iza%ao je prije nego §to su se
odigrale finale izmedu Nautike IV i Nautike I (2.ekipa). Nakon tog susreta planirana je i revijalna utakmica izmedu
profesora i Nautike [II. Najbolji strijelac turnira do finala je Z.Prnjat BS I (13 golova), odmah poslije njega slijedi Favro

Nautika [V (11 golova).

ﬂfa/z @a/m’a’
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Maila prica 0 menzi XX

R
PUZ A LA CARTE
Proljece je stiglo pa su iz zemlje i trave izgmizali mnogi gmizavci, gliste, te razne vrste proljetnih kukaca. Prema tome,
ne moramo se cuditi §to se neki zalutali puz g(k)olaé nade u zelenoj salati, koja obi¢no nije zelena. Naime, puzevi sa kuéicama
imaju mnogo proteina, kalcija, magnezija i ostalih nadefiniranih sastojaka. To upravo, potvrduje da smo nakon tegke zimske
hrane (Zeljezne vide) presli na laksu ljetnu hranu, obogacenu prije spomenutim sastojcima. Znate li da u inozemstvu salata s
puzevima vrijedi vi§e nego ona bez njih, §to je dokaz da se ipak priblizavamo Europi. Trebalo bi isto malo bolje prati salatu.

Ta mala cudna stvorenja

Jedne subote menza je osvanula u svom punom sjaju.
Pribor i nove ase su bile uredno sloZene po stolovima, za ruéak
je bio becki odrezak i tako to. Veé sam se prestrasio da se
ugostiteljsko-tr(g)ovacko poduzeée "Venimax" poéelo brinuti za
studente, pa da ne¢emo imati o Eemu pisati u "Maloj prici o
menzi". Kasnije je otkrivena ta velika tajna. Oko 13 sati stigla su
ta mala ¢udna stvorenja, odnosno e-X-kurzija. Menza je vrvila od
glasova djece. U to vrijeme studentima je bio zabranjen pristup u \t\*;t
“studentsku" menzu. Moglo se, eventualno, nesto pojesti jedino u
"kafiéu Kolumbo" ili negdje u kancelarijama magnata "Venimax",
medutim vecina se odlucila za SANDwich. Spomenimo i Miss.M.
Ovaj put podsjetila me na krotiteljicu lavova. Kako su djeca ulazila
u menzu, tako ih je ona nekim Stapom upudéivala kroz vrata.

———
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LJIVOSTI

VELIKI POMORSKI POTHUATI

Non 1iki

U mijesecu travnju ove godine obiljezena je 50|
godidnjica legendarnog putovanja Thora Heyerdahla }
koji je sa pet Clanova posade |
(H:Watzinger,K.Haugland, B.Danielsson, E.
Hesselberg i T. Raaby) krenuo 1947 iz Callaca u Peruu
na splavi od balse izgradenoj prema indijanskoj
tradiciji (vidi Gregal br.4.). Heyerdahlova namijera bila
je da prijede Tihi ocean na toj splavi do otocja
Marquesas koriste¢i se pasatnim vjetrovima i
oceanskim strujama i tako dokaze kako su u Polineziji
mogli sti¢i i Indijanci. Ekspedicija je izazvala veliko
zanimanje pa je Thor tako dobio na polasku i filmsku

kameru kojom je snimio svoje zanimljivo i dramaticno
putovanje. Taj film je 1952. godine u kategoriji
dokumentamih filmova dobio i Oskara. Poslije putovanja
Heyerdahl je napisao i knjigu koja je prevedena na vise
od 60 jezika-"Kon-Tiki".

Kon Tiki poznat jo$ kao Tiki ili Viracocha buio je
legendarni svecenik i bog koji je prema tradiciji na splavi
od balse napustio Juznu Ameriku i stigao u Polineziju.
Thor Heyerdahl je zaklju¢io da su Indijanci Juzne

iz luke Callao u Peruu. Odmah na pocetku Thor je
pomislio da nece sti¢i na cilj, jer se drvo napilo vode. No,
on i druzina mogli su odahnuti jer voda nije prodria
dublje od palca u debla, i to zbog toga Sto je Thor
sukladno indijanskoj tradiciji koristio za gradnju splavi
svjeza debla natopljenih sokom koji je sprijecio prodor
vode u sredista debli.Prije putovanja razni pomorski
struénjaci savjetovali su mu da koristi suha debla. To
$to ih nije poslusao Thoru i njegovim prijateljima
spasilo je zivot. U toku plovidbe petoClana posada
¢esto je ronila ispod splavi kako bi provjeravali uzad
koja je povezivala njene dijelove. Uzad se duboko
usjekla u drvo, ali je drzala ¢vrsto. Gradeci splav Thor
je zamalo na nagovor istih "struCnjaka" uporabio
¢eliénu zicu umjesto uzeta. Da je to ucinio zice bi
presjekle balsu poput maslaca.

Nakon brojnih pustolovina kao Sto su sustreti sa
kitovima, divovskim lignjama, kitopsinom, zatim lov
morskih pasa i drugo, Kon Tiki se nakon 101 dana
stigao u blizini jednog otoka. No splav se nasukala na
koraljni greben koji je okruzivao otok. Znanstvenicima-
pustolovima pomogli su domoroci sa susjednog otoka,
a sa radio-stanicom pozvali su pomoc. Otok na koji su
se nasukali nazvali su Kon tiki.

Tako je Thor Heyerdahl dokazao da su Indijanci iz
Juzne Amerike mogli na splavima od balse sti¢i do

Amerike plovili daleko po pucini u splavima od balse i
tako stigli do Polinezije. Heyerdahlovo misljenje svi su
docekali sa podsmjehom. Nisu vjerovali da bi indijanci
mogli preploviti goleme daljine gdje su harale oluje i
visoki valovi. Stoga je Thor Heyerdahl sa prijateljima
sagradio istovjetnu splav od devet velikih debala balse.
Splav duga 14 metara i Siroka 5,5 metara s velikim
Getverokutnim jedrom i kormilom nazvana je Kon Tiki.
Plovilo bez ijednog ¢avla ili metalnog dijela otislo se 1947

| Polinezije. Kon Tiki je zavr$io u muzej, a Thor
Heyerdahl je nastavio sa dokazivanjem da su Egipcani
moigli sti¢i do Amerike na brodovima od papirusa. Stoga
je 1969 sagradio brod kojeg je nazvao Ra |. Taj pothvat
propao je na samo 800 km od us¢a Amazone; polomila
se krma i posada se jedva spasila. Godinu kasnije Thor
je sa brodom od papirusa Ra |l iz Egipta doplovio nakon
6 300 km do Bridgetowna na Barbadosu.

Savijet za kraj - obavezno procitati Kon Tiki!

Hoan g) amid
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ALJIVOSTI

Najvece civilizacije drevne zemlje obozavale su mnoge bogove izmedu kojih je Sunce
oduvjek zauzimalo pocasno mijesto.

Nije bilo ¢udno oboZavati Sunce jer Je ono prestavijalo najvelicanstveniju pojavu koja
Jje ljude okruZivala u prirodi. Velike moci boga Sunca prejudicirana su prepricavanjima
u drevnim mitovima i legendama. BoZanstvo Sunca postalo je jedano od
najfantasticnijih boZanstava zemlje ikad obaZavanih.

HRBION

SAMAS, babilonski bog Sunca, Stvoritelj svjetla mrzio je mrak i zlo u svim oblicima. Vjerovalo se da je
babilonski kralj Hamurabi od njega primio zakonik. Uz ostale velike moc¢i vjerovalo se da ima mo¢
lieCenja i davanja Zivota.

MARDUK je bio bog proljetnog sunca, razboritosti i mudrosti. Babilonci su vjerovali da je on stvorio
svijet.

CGIRRT

Egipatski faraoni smatrali su boga Kopri ili Ra svojim pokroviteljem i zastitnikom, Cak su se sa njime i
poistovjecivali uzimajuéi ga kao prefiks u svojim imenima i kraljevskim titulama, Prestavljali su ga kao
Covjeka sa glavom jastreba na kojoj je bila zmija ili crveni sunéev kolut. Amblem mu Je bio sveti kukac
skarambe;j.

Ra, kao izlazece sunce nazvan je Mentu, a kao izlazeée Atmu, na vrhuncu sjaja bio je Aton.

U svjetskom oceanu Nu postojalo je Neb-er-cer (gospodin do najvece granice). U obli¢ju stvaraoca
nazvanog Kopri ili Ra. U sjedinjenju sa svojom sijenkom stvorio je Su, boga atmosfere i Tefnuta, boga
voda iznad nebesa. Njihovo potomstvo je Nut (nebesa) i Keb (zemlja). Sunce je Keprijevo oko i tokom
cijelog dana prelazi put od istoka prema zapadu , dok za to vrijeme Nut stoji iznad Zemlje. Kad padne
tama , nut silazi prema zemlji dok se ne zaustavi na grudima Keba.

INDITA

U indijskoj mitologiji Sunéeva bozanstva su brojna. Tako je Mitra sunce kao prijatelj, Surja oko bogova,
jedan oblik boga Agnija, vatre, rodenog na nebu kao Sunéeva svjetlost, koji se vozio po nebu rastjerujuci
bolest i strasne snove. Savitre ili "onaj koji potice i bodri" bio je zlatokosi, zlatoki, zlatoruki bog sa zlatnim
jezikiom. On je ostalim bogovima davao besmrtnost, a ljudima odredivao duZinu Zivota. Kao zalazece
sunce vodio je duse mrtvih u boraviste pravednika. Visnu je bio poznat zbog svoja tri koraka , na zemlji, u
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zraku ina nebu (istok, zenit i zapad) . Dijus bog nebeske svjetlosti ili op¢i otac , predstavljao je nebesa.

HINK

Po kineskoj predaji prvobitni kaos bio je nalik na kokogje Jaje inije bilo ni neba ni zemlje, dok se iz Jajeta
nije rofio Pan ku. od njegovih teskih elemenata nastala je zemlja a od lakih nastalo je nebo. Razlika
izmedu neba i zemlje povedavala se dnevno za 4 metra tokom 18000 godina, a time je rastao i Pan ku i
ispunjavao prazninu svojim tijelom. Iz njegova tjela nastale su éetri strane svijeta , iz njegove krvi mora i
rijeke a zemlja iz njegovog mesa. Njegov duh su vjetar i oblaci , glas mu je munja i grom, njegova kosa su
zvijezde. Dok je ljevo oko Sunce, a desno mjesec.

Po drugoj predaji Sunce i Mjesec imal su zajednickog predka , cara shuna. Postoji 10 sunaca i 12 mjeseci.
Prije zalaza deset suaca kupaju se u jezeru uz Dolinu svjetlosti koja se nalazi uz istoénu granizu svijeta.
Tamo se nalazi stablo po ili dud na ¢ijim granama spavaju 9 sunaca , dok se deseto uspinje u majéinu
kociju koju vuku zmajevi po nebeskom svodu. Put zavrsava kod drveta Jo koje ima jarko crvene cvijetove
koji simboliziraju no¢no nebo.

JRER

Ama-Terasu je boginja Sunca i osnivaé kraljevske kuce a rodena Je iz desnog oka boga Izanagija.
Prvi kineski car je po predaji bio direktni potomak boginje sunca a time i svi ostali carevi.
Obozavanje sunce prikazano je i na njihovoj zastavi.

INKE

Bog stvoritelj Viracocha stvorio je zemlju , nebo i ljude, koji su se kretali u mraku jer nije bilo Sunca. Bili
su zli i neposlusni Viracocha ih je unistio neke pretvorivsi u kamen a neke podavivsi u poplavi. Prezivili
su samo jedan muskarac i jedna zena u kutiji koju je vjetar odnio u Tihuanaco. Tamo je Viracocha stvorio
sve narode, oblikujuéi likove i nosnje u glini. Dao im je jezik, pjesme, i sjeme koje treba posijati. Da bi
odagnao tamu stvorio je Sunce , Mjesec i zvijezde i naredio im da se sa jezera Titicaca vinu k nebu.

tako se Sunce u ljudskom obli¢ju poéelo uspinjati ka nebu objavljajuci vodi Inka , Mancu Capacu da ¢e on
i njegov narod biti gospodari i podrediti mnoge narode. Oni su djeca Sunca i slusajuéi Viracochea izadli su
iz zemlje, iz spilje Pacaritampo, na mjestu gdje Je Sunce priv put diglo na nebeski svod 1 podjelilo dan od
nodi. Inke su boga sunca Inte prikazivali u vidu velikih zlatnih diskova sa zrakama 1 ljudskim licem.

SRVEN

Slaveni su Sunce i vatru smatrali djecom boga Svaroga , koji iz sunca rada toplinu i svjetlost. Sunce je
bozanski kor , a zajednicki sundev simbol je plameni kota¢ premazan katranom koji se za vrijeme
sveCanosti vrito na motki. Niz svedanosti u dast Sunca odr¥avano je u proljece , dok se zimi slavio
secanost zimskog boga Koljada, u ljeto se slavio svedanost boga Peruna boga munje i groma.

Dobriza Cubovia
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Dana 7. ||pnja navrsava se cetm godme od tragicne
pogiblje jednog: od ‘naj ecnh hrvatskih kosarkasa svih
vremena, Drazena' Petro ca. Drazen se rodio 22. listopada
1964.g. u Slbemku. Prvi kosarkaskn poceci su mu bili sa 13
.godma i odmah se vadjelo dauu njemu ima nesto. Sa 15
godlna je poceo lgratl za Sibtmku a ubrzo ga je njegov
talent”i uporan rad’ doveo do toga da je u 16. godini
proglasen za najboljeg mladog igra¢a u drzavi. Tada je
osvojio i prvi svoj trofej, doveo je mladu reprezentaciju do
naslova juniorskih prvaka Europe. Sa 18 godina dovodi
Sibenku do finala Kupa Koraca gdje gube od Limogesa.
Slijedece godine Drazen dovodi Sibenku de naslova prvaka
Jugoslavije koji im dan iza politicCke muéke odmah
oduzimaju. Ali, zanimljivo da Drazen nikad nije vratio tu
medalju odnosno nije priznavao to oduzimanje koje je bilo
potpuno nelegalno. Iste godine opet dolaze do finala Kupa
Koracéa i nakon toga europski klubovi i americka

sveudilista zele' ‘dobiti mladu zvijezdu. Sibenik postaje
premalen za Drazenove ambicije i.dolazi vrijeme za
__odlazak. lako ga je Slbenka pokusala zadrzati, trener
""'Sveugilista Notre Dame do$ao iz Amerike da Drazena
puvoll na transfer, 1984.g. Drazen, na nagovor brata Aca
prelazi u Cibonu i zapocinje nasjajnije razdoblje njegove
karuere Drazen i Cibona su osvojili sve $to se tada

Q&Mﬁ Q_\_,; osVoptl moglo u slijedece cetiri godine. Dva puta
. europski”™ prvaci, - pOb]eanCI kupa kupova;: drzavno

Qﬁ\i&ﬂ\_\;_\_&_i._ prvenstvo, drzavni kup i’ jos" "‘éedqm puta igrali u
finalima koje su izgubili. Na reprezentativom planu

1984.g. Drazen s reprezentacijom osvaja broncu na

Olimpijskim igrama u Los Angelesu; 1986.g. na svjetskom

prvenstVu Spamolsko; osvaja takoder broncu i 1987.g. na

j m po utakmici dati i do
40, 50,:60 poena U s;eéanju‘ staje njegowh osam ftrica zaredom protlv leoge .je Cibona gubila sa 16
razlike ili kada je Drazen praktiqkl sam pobjedio talijanski Simac.-sa svo;nh 46 poena i 25 asistencija. Svaka
njegova utakmica bila je predstavai Drazena su tada prozvali kosarkaskim Mozartom. 1988.g Draier; prelazi
u’ Real Madrid. Iste godine na Ollmpusklm igrama u Seoulu s reprezentacijom osvaja srebrnu medalju U
dvue godme igranja u tom slavnom klubu Drazen je osvojio $panjolski kup'i kup kupova kada je Drazen
protiv Caserte postigao 62 poéna, Iz tog vremena postoji zgoda koja pokazu;e koliki je Drazen profesmnalac
bio; kada je Real igrao protiv Cibone u Zagrebu DraZen je trebao pucati zadnja dva slobodna bacanja. Kako
su oni hili presudni njegov brat Aco ga je molio da ih promasi, Drazen'se samo nasmijao i pogodio obadva.
Nitko ‘nije mogao pretpostavljatl da ée njegova prva godma u Realu bltl i osljednja Pntlsak |z NBA lige,

razdoblje:u Drazenovo_| karuen Trener nije v1erovao Drazenu i on Je vecéinu vremena prosjedio na klupi. U to
vrijeme na reprezentatlvnom planu Drazen s reprezentacijom osvaja naslov prvaka svijeta, 1990.g.. Drazen
prelazi u New Jersey Netse 1991.g. Dolazi i 1992.g. i prvi nastup Hrvatske reprezentacije na Olimpijskim
igrama‘u Barceloni. U sjeéanju ostaje polufinalna utakmica protiv Rusa i dva presudna slobodna bacanja
koja Drazen hladnokrvno ubacuje u kos i dovodi Hrvatsku do finala Ollmpusklh igara protiv Dream Teama
SAD-a koji je bio sastavljen od NBA zvuezda (Mlchael Jordan Maglc Johnson, Larry B|rd Charles Barkley,

ali'su osvaojili srebro zlatnog s;aja Ostaje zapam(:eno da je Hrvatska bila jedina moméad ko;a je vodila protiv
Dream Teama. U svojoj posljednjoj NBA sezoni Drazen je bio prvi igraé svoga tlma sa postotkom $uta od
52% i te mu je godine uéinjena velika nepravda Sto nije pozvan na All-star game, §to se ove godine dogodilo
i Kukoéem. Nakon te sezone Drazen je bio po¢eo razmisljati o odlasku iz NBA lige i povratku u Europu. Tada
su dosle kvalifikacije za Europsko prvenstvo 1993: Qi Drazen je tada odigrao posljednju. utakmicu u
Wroclawu, Poljska, protiv Slovenije, 6. lipnja. 1993.g. “Nakon utakmice Drazen nije otiSao s ostalim
reprezentativcima u Zagreb nego je odluéio poéi prvo u Njemacku i od tamo se vratiti u Zagreb. Vozila ga je
njegova deVOjka i na autoputu kraj Denkendorfa u NjemackOJ, kamion |zljece sa svole strane puta i udara u
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Prije vise od godinu dana izaSao je
posljednji  studijski album  poznate ;
brazilske trash grupe Sepultura. Vidjevsi
ga u R.K. Minceta za 69 kuna nisam
mogao odoljeti. Album je sniman u
Malibuu u Kaliforniji, a neke snimke su
napravljene u dzunglama Amazonije. Stari
obozavatelji  Sepulture ¢e pri prvom
sluganju ovog albuma vidjeti da se dosta
razlikuje od ostalih albuam. Ovaj put je
Sepultura uz klasicnu postavu

plemena. Album zavrSava pjesmama
“Iindangered species” koja se pita dali smo
ugrozena vrsta 1 daleko najzescom

“Dictator shit”, pjesmom inspiriranom
brazilskom organizacijom “Tortura nunca
mais”, koja se bori protiv neCovjecne
torture ljudi u Brazilu. Uz ove pjesme
nalazi se instrumental “Jasco™ A. Kissera,
uz &ji naslov je nacrtan list trave, pa vi
poslusajte 1 prosudite. Sestnaesta pjesma

koja nije naslovljena a snimana je

instrumenata, bas, bubanj 1 dvije
gitare,  koristila  veliki  broj
tradicionalnih brazilskih
instrumenata (timbau, berimbau itd.).
Uz to na ovom albumu Sepultura je

takoder uzivo u dzungli sa razlic¢itim
udarljkama, a traje 10-ak minuta. Za
one koji mozda ¢itaju ovaj ¢lanak, a
ne slu$aju Sepulturu par podataka o
samoj grupi. Sepultura je osnovana

potpomognuta udaraljkama
Carlinosa Browna i Davida Silvera te vokalima Mikea
Pattona i Jonathana Davisa. Na ovom albumu Sepultura
zalazi i u neke druge glazbene pravee pa su u suradnji sa
D.J. Lethalom iz “House of pain” snimili sempliranu
stvar “Look away” koja je po meni i najdosadnija stvar
na albumu. Ali redom album pocinje pjesmama: Roots,
Attitude, Cut-Throat, pravi Zivéani uvod u album ala
Sepultura. Zatim slijedi “Ratamahatta” interesantna
pjesma sa podosta brazilskog ritma koja slavi zivot u
Brazilu. Kao interesantnu pjesmu izdvojio bih “Dusted”
koju je napisao Andreas Kisser. Sepultura kaze da im je
to bila najtea pjesma na albumu, a uz bubnjeve na toj
pjesmi Igor Cavalera svira i staru plinsku bocu. Na
slijede¢im pjesmama su koristene snimke iz dZzungle. U
studenom 1995.g. Sepultura se uputila avionom i brdom
opreme u dzunglu i proboravila par dana u selu plemena
Xavantes. koji su donedavno zivieli potpuno odvojeni
od ostalog svijeta. Zajedno sa plemenom snimili su
piesmu “Itsari”, koja ¢e ljubitelje Sepulture posjetiti na
pjesmu “Kiowas™” sa albuma “Chaos A.D.”. Pjesma je
snimljena na temelju pjesme “Datsi Wawere™, pjesme iz
ceremonije za iscjeljenje Xavantesa. Pjesma je
snimljena uzivo zajedno sa plemenom. U pjesmi “Born
stubborn™ na kraju je koriStena snimka pjesme “Wana
ridobe™ takoder pjesma plemena Savantes. Kao jo$
jednu zanimljivost izdvojio bih sredidnji dio pjesme
“Ambush”, koji je snimljen uzivo u kanjonu blizu sela

1984.g.. Osnovali su je braca Max 1
[gor Cavalera iz Belo Horizonta u Brazilu. Max svira
gitaru, Igor bubnjeve, Paulo JR. bas gitaru, a nakon
prvog gitariste bendu se prikljucuje Andreas Kisser. U
ovom sastavu Sepultura i danas svira. Prvi album pod
nazivom “Morbid Vision” izdaju 1986.g., slijedi
“Schizophrenia”, 1988.g., te “Beneath the remainds”,
1989.g.. Godine 1991.g. izdaju album “Ariselowa
1994.g. “Chaos A.D.”. “Roots™ je posljednji 1996.¢g.
Odnedavno se u prodaji nalazi i dupli CD pod nazivom
“Roots of Sepultura”. Prvi CD je album “Roots”, 4
drugi zbirka neobjavljenih snimaka i demosni maka
pjesama sa starih albuma. Svi stari ljubitalji Sepulture ¢e
nakon prvog presludavanja ovog albuma mozda staviti
9 nad njime, jer nakon §to posluSate “Beneath the
remainds”, §to moze biti lude i Ze§c¢e od toga. Ali ako
bolje poslusate ovaj album sloZit ce te s¢ sa mnom da
moze stai uz rame svim prethodnim albumima
Sepulture. Ovaj album moZe biti sranje samo mojoj
materi za koju je to ionako sve deracina, ali pravi
ljubitelji Sepulture sigurno se nece razocarati ako svojoj
kolekeiji pridodaju album “Roots™

Rududi iny.cM[/z’asl’ ,L'u/'anac'l'u/'u
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 DOUB

NO DOURBT (Tragic Kingdom)}

INTRO:

[Cm] :

[Cm]You and me

We [Gmused to be to[Fm]gether

E[Bb]very day to[Gm]gether [Fm]always[Bb]

1 [Cm]really feel| Gm]
I'm [Fm]loosing my [Bb]best friend
I {Cm]jcan't believe

. This [Gm]could be [Fm]the end[Bb]

It [Cm]look as [Gm]though [Fm]you're letting [Bb]go
And [D#]if it's real,
Well [Bb]I don't want to [Clknow

~ CHORUS:
[Fm]Don't speak
[CH]T know just what you're [D#]saying
[C]So please stop ex[Bmb]plaining
Don't [Cltell me cause it [Fm]hurts  [C#]  [C]
[Fm]Don't speak
[C#]T know that you're [D#]thinking
[C]I don't need you're [Bmb]reasons
Don't [C]tell me cause [Fm]it hurts [C#] [C]

Our [Cm]memories

[Gm]They can be in[Fm]viting
But some are [BbJaltogether
[Gm]Mighty brighte[Fm]ning[Bb]

[Cm]As we [Gm]die, both [Fm]you and [Bb]!
[D#]With:my head in my [Bb]hands
I sit and [Clery

ST De Ee b B Be B B Be B e B v Do B Do B B Do B B Do B Do B e Be B De Du Ly

CHORUS
It's all ending
You gotta stop pretending who we are...

You and me
I can see us dying... are we?
CHORUS

uunnaaaaaaanaanauuaaaauaaaaanu
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tiglcaina
pavickovié

E MALA FIRMA ZA VELIKE POSLOVE

Tiskara Pavlekovié nudi usluge uvezivanja diplomskih radova po
povoljnoj cijeni od 55 kuna po komadu.

Dodatna pogodnost za éitatelje GREGALA : 10% jeftiniji uvez svakome
tko dode sa svojim brojem Gregala.

Tel:412-799 Fax:412-779

Caffe bar MIRAKUL na Ekonomskom fakultetu svaki drugi cetvrtak
prije studentske zabave organizira vodka-party (nemojte propustiti;
savjet je uredniStva koje kasnjenje ovog broja opravdava upravo
spomenutim dogadajem).
Uz to, svake srijede se organizira turnir u pikadu.
Ako Zzelite proslaviti obranu diplomskog rada, sjetite se caffe bara




